i FAKTEN UND ARGUMENTE

STELLUNGNAHME DER EISENBAHN- UND VERKEHRSGEWERKSCHAFT

Stellungnahme der Eisenbahn- und
Verkehrsgewerkschaft (EVG)

zum Entwurf einer 14. Verordnung zur Anderung der
Verordnung uber Ausnahmen von
strafsenverkehrsrechtlichen Vorschriften fur
Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen mit
Uberlénge

I.  Einleitung

Mit der E-Mail vom 14. Juli 2026 hat das Bundesministerium fiir Verkehr (BMV) ausgewahlten
Organisationen den Entwurf einer 14. Verordnung zur Anderung der Verordnung liber Ausnahmen von
straRenverkehrsrechtlichen Vorschriften fiir Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen mit Uberlange
zugesandt und um Stellungnahme bis zum 31. Juli 2026 gebeten. Die Eisenbahn- und
Verkehrsgewerkschaft (EVG) dankt dem BMV fiir diese Moglichkeit und nimmt im Folgenden Stellung

zum Verordnungsentwurf.

ll. Bewertung

Der Verordnungsgeber beabsichtigt, 112 weitere StraRenabschnitte fiir Fahrten mit ibergrofRen
Lastkraftwagen, sogenannten Lang- oder Riesen-Lkw, freizugeben. Dariiber hinaus soll das gesamte

StraRennetz von Berlin fiir Lkw mit (iberlangen Sattelanhangern (Lang-Lkw Typ 1) befahrbar werden.
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AuRerdem ist vorgesehen, die Zulassung der Fahrzeuge bis 2033 zu verlangern.

Mit dieser Ausweitung und Fortfiihrung der Genehmigung wiirde der Bund seine Ziele zur
Verkehrsverlagerung, zum Klimaschutz und zur Verkehrssicherheit weiter gefahrden und fatale Signale

in den Transportsektor senden:

« Riesen-Lkw verbilligen Transporte und sorgen fiir weitere Wettbewerbsnachteile zulasten der
Bahnen. In der Folge werden Gliter von der Schiene zuriick auf die StralRe verlagert. Diese
Verkehrsleistungsverluste fiihren zu wirtschaftlichen EinbuBen und gefahrden Arbeitsplatze bei
den Glterbahnen. Insbesondere der fiir die Industrie in Deutschland existenziell wichtige
Einzelwagenverkehr wird so zusatzlich belastet.

e Zuwachse im Lkw-Fernverkehr wiirden obendrein die Verbreitung der dort vorherrschenden
aulerst prekaren Arbeits- und Sozialbedingungen fordern.

e Riesen-Lkw strapazieren auBerdem die Infrastruktur. Viele Kreisverkehre, Kreuzungen,
Nothaltebuchen und Parkplatze sind lediglich fir normallange Lkw ausgelegt. Die notwendigen
Anpassungen fiir die uberdimensionierten Fahrzeuge wiirden die Steuerzahlenden Milliarden
kosten.

« UbergroRe Lkw stellen dariiber hinaus eine erhebliches Risko fiir andere Verkehrsteilnehmer
dar. Insbesondere in Ortschaften gefahrden sie durch den "toten Winkel" Menschen, die zu FuR
oder mit dem Fahrrad unterwegs sind. Beim Abbiegen schwenken Lang-Lkw weit aus, sodass es
zu Kollisionen mit Ampeln, StraBenschildern oder anderen Fahrzeugen kommen kann. An
Kreuzungen benotigen sie eine langere Raumzeit und blockieren oft mehrere Spuren oder
Einmiindungen. Dariiber hinaus sind Autofahrende durch langere Uberholvorginge gefihrdet
und Tunnel nicht fiir die hoheren Brandlasten der groBvolumigen Lkw ausgelegt.

e Riesen-Lkw stellen auch eine Gefahr an den deutschlandweit rund 15.000 Bahniibergangen dar.
Eine Studie der TU Dresden warnt, dass deshalb eine Uberpriifung aller Bahniibergange aus
Sicherheitsgriinden erforderlich ist:

,50 kRann ein ldngeres Strafenfahrzeug eine gefdhrliche Situation hervorrufen, wenn es hinter
dem BU (Bahniibergang) wartepflichtig ist, jedoch aufgrund der nach bisherigen Fahrzeugldngen

bemessenen Abstdnde eine zu geringe Aufstellldnge hat und deshalb teilweise im
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Gefahrenbereich des BU steht. (...) Im Ergebnis der vorliegenden Erkenntnisse ist zu empfehlen,

vor einer flichendeckenden Zulassung der Lang-Lkw eine Uberpriifung sdmtlicher BU im Bestand

vorzunehmen (...).""

« Auch Investitionen der Wagenhalter werden entwertet, denn Eisenbahn-Taschenwagen konnen
iberlange Sattelanhanger des Lang-Lkw Typ 1 nicht im Kombinierten Verkehr (KV)

transportieren.

Die Ausnahmeverordnung erlaubt auBerdem Fahrten auf StraBen, die direkt zu den Bundesgrenzen
fuhren. Einige Nachbarlander, wie Danemark und die Niederlande erlauben tibergroRe Lkw mit bis zu
60 Tonnen, die die hierzulande erlaubten 40 bzw. 44 Tonnen erheblich Uberschreiten. Mit diesen
Streckengenehmigungen und bilateralen Abkommen ermoglicht der Bund grenziiberschreitende

Fahrten mit Riesen-Lkw und schadet dem internationalen Schienenguterverkehr.

Dariiber hinaus wird die Kranbarkeit samtlicher Lang-Lkw-Ladeeinheiten weiterhin leider nicht
verbindlich vorgeschrieben, was den Kombinierten Verkehr StraRe-Schiene schwacht. Die geltende
Ausnahmeverordnung sieht lediglich vor, dass Lang-Lkw am StraBenverkehr teilnehmen diirfen, ,wenn
sie mindestens eine Ladeeinheit befordern, die im kombinierten Verkehr einsetzbar ist.“ Insbesondere

die Lang-Lkw der Typen 2 bis 5 befordern aber in der Regel mehrere Ladeeinheiten.

Aufgrund der negativen Folgen fiir die Infrastruktur, die Verkehrssicherheit und die Beschaftigten
lehnen wir iibergroBe Lkw ab und fordern den Verordnungsgeber auf, die Genehmigung fiir Fahrten von

Fahrzeugen und Fahrzeugkombinationen mit Uberlinge zuriickzunehmen.

Anstatt die Verkehrswende mit der Zulassung immer groBerer Lkw auf immer mehr Strecken zu
hintertreiben, sollte das BMV die Giiterbahnen und die Verkehrsverlagerung auf die Schiene aktiv

fordern.

" Glinther, Schemmel, Schéne (2016): Zulassung liberlanger StraBenfahrzeuge: Auswirkungen auf Bahniibergénge, in: Der
Eisenbahningenieur November 2016, https://www.bue-experte.de/wp-content/uploads/Lang-Lkw_EI_2016.pdf (abgerufen am
21.07.2026).
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lll. MaBnahmen fiir mehr Giiterverkehr auf der Schiene

Rund 37.000 Menschen sind in Deutschland im Schienenguterverkehr beschaftigt. Sie sorgen dafiir, dass
die Industrie mit Rohstoffen versorgt wird, und gewahrleisten funktionierende Lieferketten fiir
Rohstoffe, Halb- und Fertigprodukte. Der Gliterverkehr auf der Schiene entlastet auch die StraRen,
denn ein Zug ersetzt 52 Lastwagen. So spart allein der Einzelwagenverkehr, also Transporte mit
einzelnen Wagen oder Wagengruppen, taglich 40.000 Lkw-Fahrten ein. Zudem sind die Guterbahnen 8-

mal klimaschonender, 12-mal schadstoffarmer und 42-mal sicherer als der Lkw-Verkehr.

Der Bund hat im Koalitionsvertrag vereinbart, mehr Giiter von der StraBe auf die Schiene zu verlagern.
Die bislang ergriffenen MaBnahmen reichen allerdings nicht aus, um dieses Ziel zu erreichen. Mit
Regelungen wie der vorliegenden Streckenausweitung fiir iibergroBe Lkw konterkariert das BMV
dieses eigene Vorhaben sogar. Deshalb fordert die EVG die Umsetzung folgender verkehrspolitischer

Weichenstellungen, die die Verkehrsverlagerung auf die Schiene tatsachlich vorantreiben:

1. Zukunft des Schienengiiterverkehrs sichern
e Einzelwagenverkehr mit 350 Millionen Euro jahrlich unterstiitzen
« Trassenpreise mit 350 Millionen Euro jahrlich fordern und anschlieRend grundlegend
reformieren
e Guterwagen-Umristung auf die Digitale Automatische Kupplung auskommlich finanzieren
* Schieneninfrastruktur bis 2040 auf das europaische Zugleitsystem umristen und die

Fahrzeugausriustung unterstitzen

2. Wettbewerb zwischen Schiene und StraBe fair gestalten
» Bahnen von der EU-weit hochsten Stromsteuer befreien
e Klima- und umweltschadliche Subventionen abbauen - z. B. Steuervergiinstigungen auf Diesel
« Lkw-Maut erhohen, auf alle StraBen ausweiten und versteckte Folgekosten fuir Gesundheit,
Umwelt und Klima verursachergerecht anlasten
« Riesen-Lkw verbieten: UbergroRe Lkw verbilligen den StraRengiiterverkehr, verlagern Transporte

von der Schiene auf die StraBe, gefahrden Verkehrsteilnehmer und verursachen
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Milliardenkosten bei der Infrastruktur
e Ausristung von Lkw-Sattelanhangern fiir den Transport im Kombinierten Verkehr mit der
Schiene fordern und verpflichtende KV-Fahigkeit aller neuen Lkw-Sattelanhanger auf EU-Ebene

schaffen

3. Verkehrstrager verkniipfen
» Gleisanschlusse fiir Industrie- und Logistikstandorte bei der Flachen- und Verkehrsplanung
vorschreiben
» Ausbau von Umschlagbahnhofen und Gleisanschliissen unbiirokratisch finanzieren
» Railcoaches als “Kimmerer” und Lotsen fiir den Schienenguterverkehr in den Bundeslandern
einstellen und finanzieren, damit Unternehmen bei der Verkehrsverlagerung Unterstiitzung
erhalten

e Ladeinfrastruktur fur E-Lkw an KV-Terminals aufbauen

4, Schieneninfrastruktur ausbauen und Investitionen hochfahren
e Modernisierungsstau von 120 Mrd. Euro bei der Schieneninfrastruktur auflosen
« Staatliche Investitionen in die Schiene gegeniiber der StraBe priorisieren und zusatzliche Maut-
Einnahmen fur die Schieneninfrastruktur verwenden
« Uberjahrig finanzierten Eisenbahninfrastrukturfonds schaffen
» Kapazitaten im Schienennetz verdoppeln und dafiir Bahnknoten, Hinterland-Anbindungen und
Guterverkehrskorridore ausbauen, Engpasse beseitigen, Ausweichstrecken ertiichtigen und

Uberholgleise verlangern

e Alle Eisenbahn-Grenziibergange und 80 % des Schienennetzes bis 2035 elektrifizieren
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