Mehr Bahn an der Saar ...

... fur die Menschen und eine 6kologische Verkehrswende

Positionspapier der Eisenbahn- und Verkehrsgewerkschaft Landesverband Saar

Saarbriicken im Mai 2019
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ICH KORRIGIERE:
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BEFINDET SICH RECHTS,




Die Eisenbahnverkehrsgewerkschaft (EVG) hat im Februar 2019 ihr umfassendes
Positionspapier fur das System Schiene in Deutschland vorgelegt.

Hierin wird dem System Schiene ein schlechter Zustand attestiert.
Diese zutreffende Analyse trifft auch in besonderer Deutlichkeit auf das Saarland zu!

Die wichtigsten Aspekte - bezogen auf das Saarland - méchte der Landesverband Saar der
EVG in diesem Papier darstellen. Es soll ein Kurzaufriss der bestehenden Situation sein,
obwohl sich ohne Schwierigkeiten wohl auch ein Buch dariber schreiben liel3e:

Bahnstrecken wurden stillgelegt und abgebaut, ohne dass ihr Potential im Zusammenhang mit
dem zu erwartenden wachsenden Verkehrsaufkommen oder Férderméglichkeiten Uberprift
wird. Seit Beginn der Bahnreform wurden im Streckennetz im Saarland nicht weniger als
137,5 Kilometer Streckengleise zurlickgebaut. Im gesamten Bundesgebiet sind es sogar
5147,6 Kilometer. Zurzeit haben wir in der Produktionsdurchfihrung Saarbriicken, welche von
Saarhdlzbach/Saarland) bis nach Hochspeicher/Pfalz reicht, noch 785 km Gleise, 1346
Weichen, 450 Bricken und 76 Bahnibergange. Es werden immer weniger!

Dabei ist festzustellen: die DB Netz AG baut nicht aus Lust und Laune heraus Streckengleise
ab. Sie macht dies nach den Vorgaben des Eigentimers!

AuRerdem herrscht auch an den Bahnhdéfen und Haltepunkten Investitionsstau. Viele davon
mussten weiter renoviert und modernisiert werden. Sie sind neben den Ziigen Aushangeschild
und Visitenkarte der Eisenbahnverkehrsunternehmen gegeniber dem Kunden. Neben den
absolut notwendigen Renovierungen ist es aulRerdem unerlasslich, bei zukinftigen Vorhaben
Notwendigkeiten wie z.B. ,Barrierefreiheit” weiter zu berlcksichtigen.

Dabei drangt sich unweigerlich die Frage auf, wo denn der ,Mehr-Verkehr* auf der Schiene
fahren soll, wenn die dringend bendtigte Infrastruktur kontinuierlich abgebaut und
Bahngelande veraulert wurden und werden?

Es ist Fakt, dass

- Keine ausreichende Finanzierung der LuFV IIl Mittel gegeben ist,

- der Bundesverkehrswegeplan unterfinanziert ist (2030),

- der Flachenrollout fiir ETCS nicht finanziert ist,

- die Entlastung der Korridore und Knoten noch nicht finanziert ist,

- die Elektrifizierung der Strecken noch nicht entschieden oder finanziert ist.

Wenn es also den verantwortlichen Politikern wirklich ernst ist mit dem Mehr-Verkehr auf der
Schiene, sollten sie sich nun ihrer Verantwortung stellen.

Beispielhaft geht hier Baden-Wurttemberg voran, welches alte Bahnstrecken reaktiviert und
dort wieder Zlge fahren lasst, um insbesondere landliche Gebiete anzubinden und einem
damit auch die Verkehrswende mit zu gestalten.




Die EVG Saar fordert:

v" Die Politik muss ihrer Verantwortung gerecht werden.

v' Strecken missen reaktiviert werden.

v Der Investitions- und Modernisierungsstau muss aufgeldést werden. Bahnhdfe und
Haltepunkte sind das Aushangeschild gegentber den Kunden.

Auch im Schienengiiterverkehr erfolgt ein kontinuierlicher Riickbau von Gleisanschlissen in
den ans Gleisnetz angeschlossenen Unternehmen.

Das Stlickgutgeschaft wurde aufgegeben und im Wesentlichen auf die Stralle verlagert —
Guterbahnhofe /Glterverteilzentren wurden geschlossen.

Im Guterverkehr gibt es kein nennenswertes Angebot fir Einzelanschlie3er, obwohl es mit DB
Cargo und RST/BahnLog neben anderen zwei Unternehmen gibt, die hier Interesse und Wille
haben zur Durchfihrung von Einzelwagenverkehr und somit regional Arbeitsplatze schaffen
wollen. So hat beispielsweise das Unternehmen Hérmann Interesse, Verkehr auf die Schiene
zu verlagern. Entlang der Strecke Dillingen — Limbach sowie in Lebach gibt es weiteres
Potential, welches aber nicht ausgeschopft wird, weil die Betriebe die hohen Kosten eines
Anschlusses flr sich sehen, den Stralenanschluss aber kostenlos bekommen. Zwar gibt es
eine Forderung durch das Eisenbahnbundesamt in Héhe von bis zu 50% sowie weitere
Fordermittel des Bundes, allerdings ist hierflr ein aufwendiges Verfahren und sehr viel
Eigeninitiative der Betriebe notwendig (fiir die Férderung muss beispielsweise ein Vertrag mit
einem Eisenbahnverkehrsunternehmen vorgelegt werden, in dem die transportierte Menge
sowie die Entfernung quantifiziert wird, was fir privatwirtschaftlich agierende Unternehmen auf
dynamischen Markten sehr schwer bis unmdglich ist; der LKW ist hier deutlich flexibler,
verursacht aber bei der Stral’en- und Brickenunterhaltung immense Kosten und die Zahl der
in der Region vorhandenen Arbeitsplatze im Speditionsgewerbe nimmt ab.

Bestehende Potenziale fir mehr Glterverkehr im Saarland werden somit nicht ausgeschopft.

Zudem erhéhen weitere Streckenstillegungen auch verschiedene Risiken. So ware
beispielsweise die Saarstahl AG bei einer Havarie auf der Strecke Dillingen nach Vélklingen
von den Roheisenlieferungen der Dillinger Hitte abgeschnitten. Die Strecke 3212 Dillingen/
Bouzonville ware in diesem Falle die einzige Strecke auf der der Flussigeisenverkehr noch
umgeleitet werden kdnnte.




Die EVG Saar fordert:

v Die Energiewende gelingt auch nur mit einer Verkehrswende. Um hier einen Beitrag
zu leisten, mussen wieder mehr Guter auf die Schiene verlagert werden.

v' Das Saarland braucht einen Container-Umschlag-Bahnhof fir einen kombinierten
Ladungsverkehr.

Auch im Nahverkehr zeigt sich ein ernuchterndes Bild. Im Saarland fehlt ein abgestimmtes
und schliissiges Mobilitatskonzept fiir den OPNV. Es gibt nur ein unflexibles und (iberteuertes
Preissystem. Eine seit 2016 angedachte Korrektur im Preis-/Wabensystem wurde bis heute
nicht entwickelt, geschweige denn umgesetzt.

Die Interessen von Kunden und Arbeithehmern werden bei der Ausschreibung von
Verkehrsdienstleistungen von den Aufgabentragern oft nicht ausreichend bertcksichtigt. Dazu
gehdrt insbesondere, dass Personal und Fahrzeuge in ausreichendem Malke bestellt werden
und vorhanden sind. Dies gewahrleistet einen stabilen Verkehr, weniger Zugausfalle,
ordentlich gewartete und gereinigte Zuge und stellt damit eine deutliche Qualitatsmehrung fur
den Kunden dar.

AuRerdem steigt die Zahl der Ubergriffe auf Mitarbeiter und Kunden stetig. Das
Sicherheitsgefuhl der Kunden sinkt Jahr fur Jahr. Der oftmals desolate Zustand durch
Vermillung und Vandalismus auf Bahnhéfen und in Zigen verstarken dieses Geflihl. Hier
bedarf es dringend eines ganzheitlichen Konzepts um Abhilfe zu schaffen und muss auch
durch entsprechende Vorgaben in zukunftigen Ausschreibungen von
Verkehrsdienstleistungen berucksichtigt werden.

Fir viele Menschen ist eine vermehrte Nutzung des Nahverkehrs nicht ausreichend attraktiv,
da entweder zu umstandlich, zeitaufwendig und / oder zu teuer. Insbesondere die
Méglichkeiten zum Bahnhof/Haltepunkt und zum Zielort ohne ein eigenes Kfz zu gelangen
(-erste und letzte Meile*) missen durch innovative und kundenfreundliche Konzepte
geschaffen und erweitert werden. Hier braucht es klare Anreize und Perspektiven, denn es
geht auch um die gesellschaftspolitische Aufgabe insbesondere die Menschen in den
landlichen Gebieten an den sozialen und kulturellen Angeboten im Saarland teilhaben zu
lassen.

Aulerdem leidet die touristische Attraktivitdt des Saarlandes: wer unser schones Bundeland
mit seinen zahlreichen Sehenswirdigkeiten und seine Natur erfahrbar machen will, kann dabei
nicht vor allem auf das Auto setzen, sondern muss mit der Eisenbahn Touristen eine
Méoglichkeit bieten kénnen, umweltfreundlich und bequem ihr Reiseziel im Saarland zu
erreichen.

Weiter gehdren auch Moglichkeiten dazu, den grenziberschreitenden Nahverkehr nach
Frankreich und Luxemburg fir Kunden und insbesondere Berufspendler deutlich zu
verbessern. Die EVG muss feststellen, dass das Saarland beispielsweise bisher kein Projekt
fur das EU-Programm ,Missing Links“ angemeldet hat, wahrend gleichzeitig mit bi- und
multinationalen Vertragen mehr grenziberschreitender Schienenpersonennahverkehr
gefordert wird. Fur die Anbindung an die Stadte Luxemburg, Metz, Saarbrticken und Trier sind
dabei zwei Perspektiven zu beachten: direkte und moglichst getaktete Verbindungen zwischen
den Stadten spielen eine grof3e Rolle im Alltagsleben der Bewohner. Weiterhin gilt es, die




Anbindung an externe Wachstumszentren wie Paris, Frankfurt und Brissel sicherzustellen.
Hier muss die Politik Gber die Reaktivierung und den Ausbau grenziberschreitender Strecken
nachdenken und die notwendigen Entscheidungen treffen. Damit kann auch der Anschluss an
den europaischen Fernverkehr Uber Frankreich und Luxemburg gesichert werden.

So bleibt die Idee von der Grofregion und des Quattropole Stadtenetzes Luxemburg, Metz,
Saarbriicken und Trier flir viele Menschen nicht nur abstrakt, sondern wird erlebbar.

Die EVG Saar fordert:

v Das Saarland braucht ein kundenfreundliches und ganzheitliches Mobilitatskonzept fiir
den OPNV mit einem attraktiven Preissystem fiir alle Blrger — insbesondere auch im
l&ndlichen Raum.

v' Die  Moglichkeiten  der  EU-Verordnung 1370/2007  uber  Ooffentliche
Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stral3e insb. hinsichtlich der Sicherung von
Sozialstandards wie z.B. Personallibergang, etc. missen von den Aufgabentragern
konsequenter umgesetzt werden.

v' Die Ausschreibungen von Verkehrsdienstleistungen missen das Vorhandensein
ausreichender Ressourcen von Personal und Material sicherstellen.

v Ein ganzheitliches Sicherheitskonzept mit den Verkehrsunternehmen, Land, Bund und
Aufgabentrager muss dringend entwickelt und schnellstens umgesetzt werden.

In den vergangenen Jahren wurden die Fernverkehrsverbindungen ins und aus dem
Saarland - Uber den Hauptbahnhof der Landeshauptstadt Saarbriicken — heraus, verstarkt
abgebaut. Das Saarland verliert den Anschluss an den Rest der Republik und verliert damit
deutlich an Attraktivitat nicht nur flr potentielle Investoren und Unternehmer, welche eine
Standortentscheidung zugunsten des Saarlandes treffen konnten, sondern auch fur
Privatreisende, welche sich das Saarland und die GroRregion touristisch erschlie3en wollen.

Beispielhaft kann hier an die Reaktivierung der Fernverkehrsverbindung Richtung Kéln/Bonn
und das Ruhrgebiet gedacht werden.

Die EVG Saar fordert:

v Das Saarland braucht wieder mehr Fernverkehrsverbindungen.




Gerade wir hier im Herzen von Europa brauchen eine schnelle und zuverldssige
Verbindung aus dem Saarland, ins Saarland und vor allem auch im Saarland. Die
Gelegenheit ergibt sich schon alleine aus den Vereinbarungen des Vertrags von Aachen
vom 22. Januar 2019.

Weniger Bahn bedeutet einen Standortnachteil fiir das Saarland und behindert
wirtschaftlichen Aufschwung.

Die Biirger miissen am kulturellen, sportlichen und gesellschaftlichen Leben teilhaben
kénnen und das Saarland muss als Teil der GroBregion und der Quattropole
angeschlossen und erlebbar gemacht werden.

Bahnfahren ist 6kologisch und leistet damit einen wichtigen Beitrag zur Verkehrs- und
Energiewende

Damit ist die Bahn Riickgrat der Mobilitdtskonzepte der Zukunft.
Mit mehr Bahn wird das Saarland attraktiver.

Was Politisch gewollt ist, dafiir ist auch Geld da!




