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GroRe Vogel, kleine Vogel
und die Schiene

Klares Nein zu einer Zerschlagung integrierter Bahnkonzerne: Der erste
Tag der Bundeskonferenz ging so zu Ende, wie er startete - mit einem
klaren Signal fiir den integrierten Konzern. Einstimmig

verabschiedeten die Teilnehmenden eine entsprechende Resolution.

Lunser Auftrag lautet: den politischen Akteuren klarzumachen, dass eine
Zerschlagung die Eisenbahn in Deutschland auf Jahre hinaus lahmen wurde -
mit allen negativen Konsequenzen fir die deutsche Wirtschaft, die
Verkehrswende und die Beschaftigten®, heiBt es darin. ,Fur uns ist klar: Die
Deutsche Bahn ist Garant fiir gute Arbeit und Riickgrat einer klimagerechten
Verkehrswende. Sie muss als integriertes Unternehmen erhalten bleiben und
zukunftsfest gemacht werden."

Was haben Vogel unterschiedlicher GroRe mit der Schieneninfrastruktur zu
tun? Die Okonomin Philippa Sigl-Glockner fiihrte mit einem anschaulichen
Vortrag in den Themenblock ,Zukunft der Schiene in Deutschland” ein und
nahm die Teilnehmenden mit in Details der Bahn-Finanzierung.
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Das langjahrige Paradebeispiel der

Zerschlagungsbefurworter -
GroRbritannien - ist gar keines, im
Gegenteil, das wissen wir spatestens,
seitdem die neue britische
Regierung die Trennung von Netz
und Betrieb und die Privatisierung

der Infrastruktur wieder revidiert.
»Einen von der Infrastruktur
abgekoppelten Betrieb schafft man nur durch Kostenreduzierung”, so
resiimierte Sigl-Glockner das britische Beispiel. ,Gespart wurde an der
Wartung und an der Sicherheit.”

,400 Menschen entscheiden in Grof3britannien, ob der
Infrastrukturbetreiber oder das Verkehrsunternehmen
fur Verspatungen verantwortlich sind.”

Philippa Sigl-Gléckner, Okonomin

Und: Man schafft durch eine Trennung eine komplexe Interaktion zwischen
beiden Bereichen und Verantwortung ohne Kontrolle. ,,400 Menschen
entscheiden in GroRRbritannien, ob der Infrastrukturbetreiber oder das
Verkehrsunternehmen fur Verspatungen verantwortlich sind. Das ist das
Gegenteil von effizient und sinnvoll.” Eine kleine Regel zeigt den ganzen
Nonsens dieses Nicht-Systems: Muss ein Zug bremsen, weil ein grofRer Vogel
auf den Schienen steht, ist die Infrastruktur schuld. Steht ein kleiner Vogel auf
den Schienen, ist der Betreiber schuld. Nur: Welche Vogel sind nun grof3 und
welche klein?

»Bahn macht man nicht ohne Schulden®, so ein klares Fazit von Philippa Sigl-
Glockner. ,Wir schaffen eine Infrastruktur, die Jahrzehnte halten soll, und das
konnen wir nicht aus jahrlichen Steuereinnahmen finanzieren.” Derzeit muss



die Schuldenbremse im Grundgesetz als Argument gegen mehr Investitionen

herhalten. ,Die Schuldenbremse ist in der Schweiz erfunden worden, aber die

Schweizer waren schlauer und haben die Bahn davon ausgenommen.“ Aber
auch mit der deutschen

PODIUMSDISKUSSION

Schuldenbremse seien finanzielle
Transaktionen moglich, die eine
grundgesetzkonforme
Investitionsoffensive
ermoglichen, ,und das wird seit

vielen Jahren auch schon
gemacht, das ist einer der
altesten Hute."

,Die Schuldenbremse ist in der Schweiz erfunden
worden, aber die Schweizer waren schlauer und haben
die Bahn davon ausgenommen.”

Philippa Sigl-Gléckner, GRonomin

In der anschlieRenden
Podiumsdiskussion wies Maria
Leenen, Geschaftsfihrerin des
Beratungsunternehmens SCI
Verkehr, auf ihre Studie zum
Leistungsvergleich verschiedener
Bahn-Systeme hin. ,Die Studie hat
gezeigt, dass es fiir die Leistung eines Eisenbahnsystems unerheblich ist, ob es

sich um ein integriertes System handelt oder nicht. ,Aber wenn man jetzt ein
integriertes System trennen wirde, bekamen wir jahrelangen Aktionismus, in
dem wir uns nur mit uns selbst befassen. Wichtige Stakeholder in der Branche
haben das auch verstanden und teilen diese Position.”

Wie Marian Leenen argumentierte
auch Metin Hakverdi, MdB und im
Haushaltsausschuss zustandig fur
den Verkehrshaushalt, fur eine
langfristige
Finanzierungsarchitektur, die an

klaren Zielbildern orientiert ist.
Heike Moll, neue Vorsitzende des
Konzernbetriebsrates der DB, verwies auf die zahllosen Gesprache, die sie seit
Monaten insbesondere mit Unionspolitiker:innen zum Thema fuhrt, ,,und
dabei ist manchmal eine klare Sprache erforderlich, um auch klarzumachen,
was eine Trennung fiir die Beschaftigten, aber auch fiir die Kund:innen der



Bahn bedeuten wiirde."

,Wir brauchen eine Bahn, die als Einheit starR ist und:
wiedererstarkt - mit Netz und Betrieb unter einem
Dach.“

Martin Burkert, EVG-Vorsitzender

Und wie blicken Kolleg:innen aus
den NE-Bahnen auf die
Forderungen nach einer
Zerschlagung des DB-Konzerns?
,Die missen aufhoren®, so das klare
Statement von Kathleen Rudolph,

Betriebsratin bei der Bayerischen
Oberlandbahn. Was wir jetzt
brauchen, so Kathleen: ,,Schnelle Investitionen in die Infrastruktur, und zwar
nicht in immer neue Prestigeprojekte, sondern dahin, wo das Geld wirklich
nutzt: in den Ausbau von Strecken, in die Reaktivierung, in Elektrifizierung -
daruber reden wir im Oberland schon seit 20 Jahren.”

Die Trennung von Netz und
Betrieb sei ,die Blichse der
Pandora, die nicht geoffnet
werden darf, so Martin Burkert
mit Blick auf die abschlieBende
Resolution. ,Das Thema ist

komplex. Nicht nur ein
technisches Detail, sondern: eine
Uberlebensfrage fiir die Eisenbahn in Deutschland. Eine Zerschlagung wére
verheerend - fiir die Beschaftigten, fiir die Fahrgaste und fir die
Verkehrswende.”

Jegliche Trennungs-Absichten
seitens der Politik oder anderer
Akteure ,sind fur uns eine
Kampfansage”, so Martin unter
starkem Beifall. Klare Sache: ,Wir
brauchen eine Bahn, die als Einheit

stark ist und: wiedererstarkt - mit
Netz und Betrieb unter einem Dach.
Und: mit einer auskommlichen Finanzierung.”


https://www.evg-online.org/fileadmin/Politik/2024/24-11-24-zz-Resolution-Netz-und-Betrieb.pdf
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RESOWLION NEL2Und peuriced genorcn cusdaimimeri. rur cine inuegricric
Deutsche Bahn"

(PDF, 50 KB, Wird in neuem Fenster/Tab ge6ffnet.)

Resolution: "Fiir die Beschaftigten der DB Cargo"
(PDF, 37 KB, Wird in neuem Fenster/Tab gedffnet.)

Resolution "Stoppt die Beitragsspirale! Die Versicherten zahlen nicht fiir
eineverfehlte Gesundheitspolitik"
(PDF, 49 KB, Wird in neuem Fenster/Tab ge6ffnet.)
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